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ORDENANZA N° 8-17 (DPSN)
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“REGIMEN TECNICO DEL BUQUE”

www.prefecturanaval.gov.ar
info@prefecturanaval.gov.ar

Buenos Aires, 1 de Diciembre de 2017.-

MEDIDAS DE SEGURIDAD PARA LOS BUQUES QUE
OPEREN EN AGUAS POLARES

Visto lo propuesto por la Direccién de Policia de Seguridad de la Navegacion, lo analizado
por la Direccién de Planeamiento, y

CONSIDERANDO:

Que el Comité de Seguridad Maritima, mediante la resolucion MSC.385(94), adoptd el
Cadigo internacional para los buques que operen en aguas polares (Cédigo Polar), con el objeto
de incrementar la seguridad de las operaciones de los buques y reducir sus repercusiones en las
personas y el medio ambiente en las aguas polares.

Que mediante resolucion MSC.386(94), el Comité de Seguridad Maritima enmendo el
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida en el Mar (SOLAS) para incorporar un nuevo
capitulo X1V que contiene las medidas de seguridad adicionales para bugues que operen en aguas
polares y conferir caracter obligatorio al Cédigo internacional para los buques que operen en aguas
polares (Codigo Polar).

Que el Cédigo Polar aborda riesgos relacionados con la seguridad de la navegacién en las
aguas polares no desarrollados en otros instrumentos de la Organizacién Maritima Internacional
(OMI).

Que la Prefectura es la Autoridad encargada de aprobar y vigilar técnicamente la
construccion, modificacion, reparacion, desguace y extraccion de buques y elementos de
seguridad y salvamento de conformidad con lo establecido en el Articulo 5°, inciso a), apartado 11
de la Ley N° 18.398 “Ley General de la Prefectura Naval Argentina”.

Que ha tomado intervencion la Asesoria Juridica y no ha formulado observaciones.

Que la Prefectura, en su funcién de Policia de Seguridad de la Navegacion, esta facultada
para dictar el correspondiente acto administrativo, de acuerdo a los preceptos del Articulo 5°, inciso
a), apartados 2 'y 3 de la Ley N° 18.398 “Ley General de la Prefectura Naval Argentina”.

Por ello,

EL PREFECTO NACIONAL NAVAL
DISPONE:
ARTICULO 1°.- APRUEBASE la Ordenanza N° 8-17 (DPSN) del Tomo 1 “REGIMEN TECNICO

DEL BUQUE" titulada “MEDIDAS DE SEGURIDAD PARA LOS BUQUES QUE OPEREN EN
AGUAS POLARES”.


http://www.prefecturanaval.gov.ar/
mailto:info@prefecturanaval.gov.ar

ARTICULO 2°.- La presente Ordenanza entrara en vigencia transcurridos TREINTA (30) dias a
partir de la fecha de su publicacién en el Boletin Oficial de la Republica Argentina.

ARTICULO 3°.- Por la DIRECCION DE PLANEAMIENTO se procedera a la publicacion en el
Boletin Oficial de la Republica Argentina y difusién en los sitios oficiales de INTERNET e
INTRANET de la Prefectura Naval Argentina. Posteriormente correspondera su archivo en el
Departamento Organizacién y Desarrollo como antecedente.

EDUARDO RENE SCARZELLO
PREFECTO GENERAL
PREFECTO NACIONAL NAVAL



Agregado N°1 ala Ordenanza N° 8-17 (DPSN)

MEDIDAS DE SEGURIDAD PARA LOS BUQUES QUE
OPEREN EN AGUAS POLARES

Finalidad.

La finalidad de la presente Ordenanza es adoptar las medidas necesarias para
implantar a nivel nacional las disposiciones de la Parte I-A y I-B del Cédigo

Polar.

Definiciones.

En la presente Ordenanza, se adoptan las definiciones existentes en el Cédigo
Polar y el Convenio SOLAS, algunas de las cuales se enumeran a continuacion:

2.1.

2.2.

2.3.

Cadigo Polar: Codigo internacional para los bugues que operen en aguas
polares.

Zona del Antartico: extension de mar situada al sur de los 60° S de latitud.

Aguas articas: aguas situadas al norte de una linea que va desde los
58°00',0 N de latitud y los 042°00',0 W de longitud hasta los 64°37',0 N
de latitud y los 035°27',0 W de longitud, y de ahi, por una loxodrémica,
hasta los 67°03',9 N de latitud y los 026°33',4 W de longitud, y, a
continuacion, por una loxodrémica, hasta la latitud 70°49',56 N y la
longitud 008°59',61 W (Sarkapp, Jan Mayen) y, por la costa meridional
de Jan Mayen, hasta la posicién 73°31',6 N y 019°01',0 E por la isla de
Bjgrngya, y, a continuacion, por la linea del circulo polar maximo, hasta
la latitud 68°38',29 N y la longitud 043°23',08 E (cabo Kanin Nos), v,
siguiendo la costa septentrional del continente asiatico hacia el este,
hasta el estrecho de Bering, y de ahi, hacia el oeste, por los 60° N de
latitud hasta II'pyrskiy, siguiendo a continuacién el paralelo 60° N hacia
el este, hasta el estrecho de Etolin inclusive, bordeando después la costa
septentrional del continente norteamericano, hasta los 60° N de latitud y
hacia el este, siguiendo el paralelo 60° N hasta los 056°37',1 W de
longitud, y de ahi, hasta los 58°00',0 N de latitud y los 042°00',0 W de
longitud.



2.4.
2.5.

2.6.

2.7.
2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

TN
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Aguas polares: aguas articas y/o zona del Antartico.

Buque construido: buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya
construccion se halle en una fase equivalente.

La frase cuya construccion se halle en una fase equivalente indica la fase
en que:

.1 ha comenzado una construccion identificable como propia de un
buque determinado; y

.2 ha comenzado una fase del montaje del buque que suponga la
utilizacion de, cuando menos, 50 toneladas del total del material
estructural estimado o un 1 % de dicho total, si este segundo valor es
menor.

Buque de pasaje: bugque que transporta mas de 12 pasajeros.

Buque de carga: Es un buque que no es un buque de pasaje ni un buque
pesquero.

Buque pesquero: un buque utilizado para la captura de peces u otras
especies vivas de la fauna y flora marinas.

Convenio SOLAS: Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, enmendado.

Clase de navegacion en hielo: anotacion asignada al buque por la
Administracién o por una organizacién reconocida por la Administracion
en la que se indica que el buque se ha proyectado para la navegacion en
condiciones de hielo marino.

Buque de la categoria A: buque proyectado para operar en aguas
polares en, como minimo, hielo medio del primer afio que puede incluir
trozos de hielo viejo.

Buque de la categoria B: buque no incluido en la categoria A, proyectado
para operar en aguas polares en, como minimo, hielo delgado del primer
afio que puede incluir trozos de hielo viejo.

Buque de la categoria C: buque proyectado para operar en aguas libres
o en condiciones del hielo menos rigurosas que las de las categorias A
y B.

Buque destinado a operar a temperaturas del aire bajas: buque
destinado a realizar viajes en zonas en las que la media més baja de las
temperaturas bajas diarias (MDLT) es inferior a -10°C.



2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

Media de las temperaturas bajas diarias (MDLT): valor medio de las
temperaturas bajas diarias para cada dia del afio durante un periodo
minimo de 10 afios. Podran utilizarse una serie de datos que la
Administracién juzgue aceptables si no se dispone de los datos relativos
a 10 afios.

Temperatura de servicio polar (PST): temperatura especificada para un
buque destinado a operar a temperaturas del aire bajas, que sera como
minimo 10°C mas baja que la MLDT mas baja para la zona y la
temporada previstas de las operaciones en aguas polares.

Tiempo maximo previsto para el salvamento: tiempo adoptado para el
proyecto del equipo y los sistemas que proporcionan apoyo de
supervivencia. Nunca serd inferior a cinco dias.

Arqueo Bruto: es el arqueo bruto determinado de conformidad con las
disposiciones del Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969.
En los buques no obligados a poseer un certificado de arqueo
internacional, es el Numeral de arqueo total establecido de conformidad
con la reglamentacién nacional.

3. Ambito de aplicacion.

3.1.

3.2.

3.3.

La presente Ordenanza se aplica a los siguientes buques de la matricula
mercante nacional:

3.1.1. Los buques de carga cuyo tonelaje de arqueo bruto sea superior
a 500 y los buques de pasaje, construidos con anterioridad al 1 de
enero de 2017, que realicen viajes en el curso de los cuales
toquen un puerto extranjero y a la vez operen en aguas polares.
Estos buques cumplirdn las prescripciones pertinentes del Cédigo
Polar a més tardar en el primer reconocimiento intermedio, o en el
reconocimiento de renovacién, si este es anterior, con
posterioridad al 1 de enero de 2018.

3.1.2. Los buques de carga cuyo tonelaje de arqueo bruto sea superior
a 500 y a los buques de pasaje construidos el 1 de enero de 2018
0 posteriormente que operen en aguas polares.

Los buques a los que se aplique la presente Ordenanza, ademas de
satisfacer las prescripciones del Cddigo Polar, cumplirdn con las
disposiciones del presente Agregado.

En los buques que no poseen Certificados internacionales de navegacion,
el cumplimiento de la presente operard al momento de la inspeccion
intermedia de casco. En tales casos, ademas no se incluiran los refrendos
previstos en las reglas 1/14 c¢) a 1/14 f) y /14 h) del Convenio SOLAS.

4. Exenciones.

La presente Ordenanza no se aplica a los buques exentos del cumplimiento del
Capitulo | y Capitulo XIV del convenio SOLAS. Sin embargo, aquellos buques
existentes que lo deseen, pueden requerir la aplicacion de la presente.

5. Reconocimientos y Certificacion.

5.1

5.2.

Todo buque al que se aplique el presente cadigo contara a bordo con un
Certificado para buque polar valido. Dicho certificado es complementario
de los respectivos certificados reglamentarios del buque.

El Certificado para buque polar serd expedido tras un reconocimiento
inicial o de renovacion segun corresponda, de la Prefectura o una
Organizacion reconocida por ella, que verifique que el bugue cumple con



5.3.

5.4.

las disposiciones del presente Agregado. El modelo del certificado figura
en el apéndice | al presente Agregado e incluye el suplemento de equipo
gue se indica en dicho apéndice.

La validez del Certificado para buque polar, las fechas de reconocimiento
y los refrendos se armonizaran con los del Certificado de seguridad del
buque.

Cuando el certificado hace referencia a una metodologia para evaluar las
capacidades y limitaciones operacionales en el hielo, se seguiran las
orientaciones de la Circular MSC.1/Circ.1519, salvo la que la compafiia
decida adoptar otra metodologia alternativa.

6. Proyectos y disposiciones alternativos.

6.1.

6.2.

6.3.

Las disposiciones estructurales, las maquinas e instalaciones eléctricas,
las medidas de proyecto y disposiciones de seguridad contra incendios,
asi como los dispositivos y medios de salvamento, podran diferir de las
prescripciones preceptivas que figuran en los capitulos 3, 6, 7 y 8 del
Cddigo Polar, siempre y cuando los proyectos y disposiciones alternativos
se ajusten al proposito del objetivo y de las prescripciones funcionales
pertinentes y ofrezcan un nivel de seguridad equivalente al prescrito en
dichos capitulos.

Cuando los proyectos o disposiciones alternativos difieran de las
prescripciones preceptivas de los capitulos 3, 6, 7 y 8 del Cadigo Polar, se
procederd al analisis técnico, la evaluacion y la aprobacién de los
proyectos y disposiciones de conformidad con la hormativa vigente.

Toda disposiciéon o proyecto alternativo que difiera de las prescripciones
preceptivas se registrara en el Certificado para buque polar y en el Manual
de operaciones en aguas polares del buque, tal como se exige en el
Cdédigo Polar, y se determinaran también las medidas y condiciones
técnicas y operacionales para la desviacion permitida.

7. Evaluacion Operacional.

7.1.

7.2.

7.3.

A fin de establecer los procedimientos o limitaciones operacionales, la
compafiia del buque presentara una evaluacion del buque y de su equipo
gue tenga en cuenta:

1. la gama prevista de condiciones operacionales y ambientales, por
ejemplo:

1.1. operaciones a temperatura del aire baja;

1.2. operaciones en el hielo;

1.3. operaciones en latitudes altas; y

1.4. posibilidad de abandono en el hielo o en tierra;

2. los peligros enumerados en la seccién 3 de la introduccion del
Cabdigo Polar, segun proceda; y

3. los peligros adicionales, si se han identificado.

Dicha evaluacién serd examinada por la Prefectura a fin de verificar el
cumplimiento de las prescripciones del Codigo Polar y los procedimientos
y limitaciones operacionales propuestos por la Compaifiia.

Teniendo presente que diversas disposiciones del Codigo Polar se aplican
Unicamente a buques destinados a operar a temperaturas bajas, en
apéndice Il al presente agregado se incluyen con caracter informativo
temperaturas de servicio polar (PST) en la zona del Antéartico.



10.

11.

7.4. El proyectista/calculista debera adoptar un tiempo maximo previsto para

el salvamento, teniendo en cuenta la evaluacién operacional de la
compaiiia.

Manual de operaciones en aguas polares (PWOM).

8.1.

8.2.

El proyectista/calculista designado por la compafila del buque,
presentara a la Prefectura un PWOM con informacion suficiente para el
armador, capitan y tripulacion sobre las capacidades y las limitaciones
operacionales del buque, a fin de facilitar el proceso de toma de
decisiones.

EL PWOM ademas de los requerimientos del Capitulo 2 del Cédigo Polar
tendra en cuenta las orientaciones y el modelo previstos en la Parte I-B
de dicho Cddigo.

Estructura del buque.

9.1.

9.2.

La estructura de los buques que operen en aguas polares debera ser
aprobada por la Prefectura o una Organizacion reconocida por ella sobre
la base de los requerimientos unificados de la IACS para la obtencion de
una “clase polar”. No obstante, el proyectista/calculista designado podra
presentar a la Prefectura una estructura dimensionada mediante una
norma equivalente, teniendo en cuenta las orientaciones contenidas en
el Codigo Polar.

En general, los buques de categoria C no necesitan poseer una clase de
navegaciéon en hielo cuando naveguen en aguas libres de hielo o en
aguas libres con presencia de hielo marino de espesor inferior al hielo
delgado del primer afio, salvo que la evaluacion operacional asi lo
indique en alguna condicion particular.

Compartimentado, Estabilidad e Integridad Standard.

10.1.

10.2.

El engelamiento es normalmente probable cuando el buque opera a
temperaturas del aire inferiores a 2° C y vientos superiores a 20 nudos.
No obstante, el proyectista debera tener en cuenta que la acumulacion
de hielo puede presentarse a temperaturas superiores si las velocidades
de viento aumentan y las condiciones de mar son mas severas.

Si de la evaluacién operacional surge que puede producirse acumulacién
de hielo, el proyectista deberé incluir tal condicion en el cuadernillo de
estabilidad que presenta a aprobacion de la Prefectura o una
Organizacion reconocida por ella.

Instalaciones de Maquinas.

11.1.

11.2.

11.3.

Los materiales de las maquinas y los soportes expuestos, asi como los
escantillones de las palas de las hélices, la linea de propulsién, el equipo
de gobierno y otros apéndices de los buques seran aprobados por la
Prefectura o una Organizacién reconocida por ella sobre la base de los
requerimientos unificados de la IACS para la obtencién de una “clase
polar”. No obstante, el proyectista/calculista designado podra presentar
a la Prefectura una estructura dimensionada mediante una norma
equivalente para la PST adoptada.

En general, se podra aplicar el sistema de recirculacion para prevenir el
congelamiento del agua en tanques de lastre. Sin embargo, los tanques
de lastre en buques que operen a una PST inferior a -30° C, deberan
contener un circuito de tuberia de calefaccion.

Las descargas del casco de los buques que operen a una PST inferior a
-30° C deberan poseer un sistema de calentamiento a vapor o eléctrico.



11.4.

11.5.

11.6.

11.7.

11.8.

El sistema de mar de los buques que posean una clase de navegacion
de hielo, se ajustara a las disposiciones de una norma de una
organizacién reconocida por la Prefectura.

El aire comprimido suministrado al sistema de arranque de motores por
aire, debera tener un punto de rocio 20°C por debajo de la PST. Ademas,
la capacidad del sistema serd suficiente para proporcionar 20 arranques
en motores reversibles y 8 en motores no reversibles, salvo en el caso
de instalaciones con un solo motor propulsor acoplado directamente a
una sola caja reductora; en este caso se requerirdn 16 y 6 arranques
segun sea el motor reversible o no, respectivamente.

Los espacios de control de maquinas, el cuarto del generador de
emergenciay de las baterias deberan ser mantenidos a una temperatura
igual o superior a 10°C.

Los motores expuestos a la intemperie deberan protegerse contra la
humedad vy utilizar lubricantes adecuados para la PST.

Los espacios de los tableros eléctricos de energia, iluminacién control
de motores, baterias etc., que puedan quedar expuestos a bajas
temperaturas, deberan contar con un sistema de calefaccion.

12. Proteccién contra Incendios

12.1.

12.2.

12.3.

En buques destinados a operar a bajas temperaturas, los sistemas de
extincién expuestos que no se puedan mantener drenados, podran
utilizar la recirculacion del fluido o utilizar liquidos anticongelantes
apropiados como los compuestos de glicol.

En buques destinados a operar a bajas temperaturas, los equipos de
extincion portatiles, tales como los aplicadores de espuma portatiles, se
ubicaran en lugares protegidos de las bajas temperaturas.

No se utilizara funcién de acero en el material de las véalvulas e hidrantes
en buques con PST inferior a -30°C.

13. Dispositivos de Salvamento

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

En buques que operen a una PST inferior a la requerida en las pruebas
de rendimiento establecidas en el Cddigo internacional de Dispositivos
de Salvamento de la Organizacidon Maritima Internacional, el fabricante
deberéa acreditar que el equipo puede funcionar a dicha temperatura.
Esto incluye el funcionamiento de la maquinaria, tal como el motor de
botes salvavidas y la durabilidad de los equipos alimentados a bateria,
tal como la radiobaliza de localizacion de siniestros.

En buques destinados a operar a bajas temperaturas, se podra admitir
que el accionamiento de los medios de puesta a flote de los dispositivos
de salvamento provenga de una fuente de energia independiente de la
fuente principal del buque.

En buques destinados a operar a bajas temperaturas y construidos con
posterioridad al 1 de enero de 2017, se evaluara la capacidad de los
dispositivos de salvamento para el 125% de las personas, a fin de tener
en cuenta el uso de ropa de abrigo voluminosa.

Cuando de conformidad con el Codigo Polar sea necesaria la provision
de equipos individuales o colectivos de salvamento, estos serdn
aprobados u homologados por la Prefectura o una Organizacién
reconocida por esta teniendo en cuenta las directivas de la Parte I-B de
dicho Cédigo.



14. Comunicaciones.

14.1. La evaluacion operacional requerida por el Codigo debera considerar las

limitaciones de comunicacion satelital impuestas por las grandes
latitudes. A tales efectos se tendra en cuenta que:

14.1.1. En latitudes superiores a los 70°, las comunicaciones digitales
de mensajes de seguridad y comunicaciones de voz, en HF y
MF, son generalmente deficientes.

14.1.2. En latitudes superiores a los 70°, las comunicaciones buque -
tierra de voz y descarga de datos en VHD digital, VHF, GSM y
3G estan limitadas por la escasez de estaciones costeras.

14.1.3. En latitudes entre 70 y 80°, la comunicacion mediante satélites
geoestacionarios puede experimentar dificultades de calidad y
disponibilidad y en latitudes superiores a los 80° dichas
comunicaciones no estan generalmente disponibles.

14.1.4. En latitudes superiores a los 70°, la comunicaciéon mediante
satélites LEO (6rbitas bajas) puede experimentar dificultades
de calidad.

15. Dotacion de los buques que operen en aguas polares.

15.1.

15.2.

A fin de satisfacer las prescripciones de formacién requeridas por el
Cddigo Polar, la Prefectura podra permitir el embarco de personal que
no sean el Capitan, el Primer Oficial de puente ni los Oficiales
encargados de la guardia de navegacion, siempre que se cumplan las
condiciones establecidas en dicho Cadigo.

A tal efecto dichas personas deberan poseer titulo refrendado por la
Prefectura.






Apendice | al Agregado N° 1 de la Ordenanza N° 8-17

3 . .
SN Republica Argentina
/ \ Prefectura Naval Argentina /@PREFECTURA
) "4 Autoridad Maritima NAVAL ARGENTINA
& &

Buque de la categoria A/B/C* en lo que respecta a:
Clase de navegacion en hielo y gama de calado reforzado para el hielo

Clase de ngvegaci(’)n Calado maximo Calado minimo
en hielo
A popa A proa A popa A proa
2.1 Tipo de buque: buque tanque/buque de pasaje/otros”
2.2 Buque restringido a operar en aguas libres de hielo/aguas libres/otras condiciones
del hielo:
2.3 Buque destinado a operar a temperaturas del aire bajas:  Si/No”
231 Temperatura de servicio polar: ... °C/No procede’
2.4 Tiempo méximo previsto para el salvamento ... dias
3 Que el bugue cuenta/no cuenta’ con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud

de la regla XIV/4 del Convenio.

4 Que se adjunta/no se adjunta” al presente certificado un documento de aprobacion de
proyecto y disposiciones alternativos para la estructura, las instalaciones de maquinas
y eléctricas/la proteccion contra incendios/los dispositivos y medios de salvamento™

5 Limitaciones operacionales

Se han asignado al buque las limitaciones siguientes para las operaciones en aguas polares:

5.1 Condiciones del NIEIO: ......eiiieiii e
5.2 L]0 0[] = LU = Do PPPPP TP
5.3 LatitUdES @lLAS: ....oeeeeeeiieeeeeeee et e e e e e e e e e e e e aaa——a

El presente certificado es valido hasta ........................ a condicion de que se realicen los

reconocimientos anuales/periédicos/intermedios” de conformidad con la secciéon 1.3 del
Cadigo.

Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: .................

(dd/mm/aaaa)
Expedido en

(fecha de expedicion) (firma del funcionario
autorizado para expedir el certificado)

*

Tachese segln proceda.




Refrendo de reconocimientos anuales, periodicos e intermedios*

SE CERTIFICA gque en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la
regla 1.3 del Codigo se ha comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes

del Cadigo:

Reconocimiento anual

Reconocimiento anual/periédico/intermedio”

Reconocimiento anual/periédico/intermedio”

Reconocimiento anual

* Tachese segln proceda.

FiIrmado: ...
(firma del funcionario autorizado)

LUGAN: e
Fecha: ...
(sello o estampilla de la autoridad)
Firmado: ...
(firma del funcionario autorizado)
LUQAI: e
FECNA: ..
(sello o estampilla de la autoridad)
Firmado: ...
(firma del funcionario autorizado)
LUQAT: e
Fecha: ...
(sello o estampilla de la autoridad)
FIrmado: .......oooviiiiic e
(firma del funcionario autorizado)
[ Lo T PP
Fecha: ...

(sello o estampilla de la autoridad)



Apendice | al Agregado N° 1 de la Ordenanza N° 8-17

Refrendo para prorrogar la validez del Certificado, si ésta es inferior a cinco afios,
cuando laregla 1/14 c¢) del Convenio sea aplicable*

El bugue cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente
certificado como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 ¢) del Convenio,

Firmado:
(firma del funcionario
autorizado)
Lugar
Fecha

(sello o estampilla de la
autoridad)

Refrendo cuando, habiéndose finalizado el reconocimiento de renovacién, la regla /14
d) del Convenio sea aplicable”

El bugue cumple las prescripciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente
certificado como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/14 d) del Convenio, hasta

Firmado:
(firma del funcionario
autorizado)
Lugar
Fecha

(sello o estampilla de la
autoridad)

Refrendo para prorrogar la validez del Certificado hasta la llegada al puerto en que ha
de hacerse el reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando laregla /14 e) o 1/14f)
del Convenio sea aplicable’

El presente certificado se aceptard como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/14
e) / 1/14 f)" del Convenio, hasta:

*

Tachese segln proceda.



Firmado:

(sello o estampilla de la autoridad)

Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando la regla 1/14 h) del
Convenio sea aplicable”

De conformidad con la regla 1/14 h) del Convenio, la nueva fecha de vencimiento anual
€S e

Firmado:

(sello o estampilla de la autoridad)

De conformidad con la regla 1/14 h) del Convenio, la nueva fecha de vencimiento anual
€S e

Firmado:

(sello o estampilla de la autoridad)

*  Téachese segln proceda.
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Inventario del equipo adjunto al Certificado para buque polar

El presente inventario ir4 siempre unido al Certificado para buque polar

INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR EL CODIGO INTERNACIONAL

1

Nombre del buque
NUmero o letras distintivos

2

2.1

PARA LOS BUQUES QUE OPEREN EN AGUAS POLARES

Datos relativos al buque

Inventario del equipo

Dispositivos de salvamento

1

NUmero total de trajes de inmersion aislantes:
1.1 para la tripulacién
1.2 paralos pasajeros

Numero total de ayudas térmicas

Equipo individual y colectivo de supervivencia

3.1 Numero de personas para las que se dispone de equipo individual de
supervivencia

3.2 Numero de personas para las que se dispone de equipo colectivo de
supervivencia

3.3 Capacidad total de las balsas salvavidas de conformidad con el
capitulo 8 del Codigo polar

3.4 Capacidad total de los botes salvavidas de conformidad con el capitulg

8 del Codigo polar

2.2

Equipo navegacidn

Dos ecosondas independientes o un dispositivo con dos transductores
independientes separados

Proyectores giratorios de haz estrecho controlables desde el puente u
otros medios para detectar visualmente el hielo

Luz roja de destellos, de encendido manual, visible desde popa (para
buques que participen en operaciones de rompehielos)

Dos 0 mas medios no magnéticos independientes para determinar y
presentar visualmente el rumbo

Compas GNSS o equivalente (para buques que se dirijan a latitudes por
encima de los 80 grados)




2.3 Equipo de comunicaciones

1 Sistema de sefializacion acustica, orientado hacia popa, que indique
las maniobras de escolta y emergencia a los buques que vienen a
continuacion, segun se indica en el Cédigo internacional de sefiales
(para los buques destinados a facilitar escolta de rompehielos).

2 Comunicaciones telefénicas y/o de datos con los centros
coordinadores de salvamento pertinentes.

3 Equipo para las comunicaciones telefénicas con aeronaves a 121,5y
123,1 MHz.

4 Comunicacion bidireccional telefonica y de datos con un servicio de
asistencia telemédica (TMAS).

5 Cuando se pongan a flote para la evacuacion, todos los botes de

rescate y botes salvavidas tendran un dispositivo (para los bugques
certificados para operar a temperaturas del aire bajas):

5.1 para transmitir alertas del buque a tierra;

5.2 para transmitir sefiales para la localizacion;
5.3 para transmitir y recibir comunicaciones en el lugar.

Todas las demas embarcaciones de supervivencia tendran un
dispositivo:

6.1 para transmitir sefiales para la localizacion;

6.2 para transmitir y recibir comunicaciones en el lugar.

SE CERTIFICA QUE este inventario es correcto en su totalidad.

Expedido en

(lugar de expedicion del inventario)

(fecha de expedicion)

(firma del funcionario autorizado

para expedir el inventario)
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	Visto lo propuesto por la Dirección de Policía de Seguridad de la Navegación, lo analizado por la Dirección de Planeamiento, y

